7 DRUGIE] REKI
Prezentacja: Citroén C5 1l (od 2008 r.)

Komfort «
CZy ryzyko?

Zachowanie na drodze to duzy plus: zapew-

nia wysoki komfort. Cho¢ uktad Hydractiv llI+ ma
przycisk ,,Sport”, ktory utwardza nastawy, to
jednak domena auta jest plynna, spokojna jazda

©NADWOZIA

Nie ma jednoznacznego przepisu na nadwozie
auta klasy sredniej - jedni producenci upierajg
“._-. sig, ze ma to by¢ reprezentacyjny sedan, inni,
ze bardziej wszechstronny liftback. Oczywiscie,
dobrze, zeby w ofercie znalazto sig tez kombi.
Niektore firmy oferuja wszystkie trzy wersje.
W przypadku Citroéna C5 | nadwozie troche uda-
wato sedana, ale miato praktyczna klape tylna.
W modelu C5 Il zdecydowano sig zastosowaé
klasyczng mata klape (czyli mamy czworo drzwi)
oraz pozostac przy kombi. W palecie C5 spotka-
cie tez wersje CrossTourer, bazujaca na klasycz-
nym kombi, za$ w linii DS-ow byto oferowane
DS 5. To ostatnie auto ma jednak z C5 niewiele

Pierwsza generacja modelu C5 wstawita sig nietypowymi

rozwigzaniami, komfortem i... awariami. Druga poziom wyzej
wyniosta zalety, ale wielu kierowcow boi si¢ skomplikowa-
nych usterek i kosztow serwisu. Czy stusznie?

padka z modelem C5 pierwszej ge-

neracji byta ewidentna — samochdéd

trapily liczne, czesto zaskakujace

awarie, na dodatek unieruchamia-
jace go w trasie. Citroén dobrze zdawat so-
bie sprawe ze zlej reputacji auta, dlatego
wlozyl wiele wysitku w przekonanie klien-
téw, ze tamte problemy w C5 II s3 juz prze-
szloscig. Szef produktu podkreslat, ze firma
wzorowata sie na modelach uchodzacych za
wzorowe pod wzgledem jakosci. Do nowe-
go auta miata tez przekonaé akcja przeka-
zania — jeszcze przed wprowadzeniem do
salon6éw — 250 samochod6w do testu poten-
cjalnym klientom z Francji i Niemiec, ktd-
rzy pokonali tacznie 3 mln km!

Po blisko 10 latach od uruchomienia pro-
dukcji mozemy powiedzieé, ze te zabiegi sie
optlacily — awaryjno$¢ auta zdecydowanie
zmalala, cho¢ ciggle nie brakuje wersji, na
ktore trzeba szczegolnie uwazac.

C31ITONOWY PROJEKT

Opisywany Citroén to niemal catkowicie
nowy samochdd, dzielacy niektére rozwia-
zania (np. zawieszenia) z... C6! W poréw-
naniu z poprzednikiem warto podkresli¢
znaczne powiekszenie rozstawu osi (az
0 65 mm, do 2815 mm) i zmiane rodzaju
nadwozia — podstawowa wersja przestata
by¢ liftbackiem, a stala sie klasycznym se-
danem z matg klapg. Wyr6znik marki — hy-
dropneumatyczne zawieszenie — pozosta-
o w ofercie, ale bazowe odmiany oferowa-

38 no z klasycznymi sprezynami stalowymi.
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Imponujacy rozstaw osi pozwala mie¢
nadzieje na naprawde obszerne wnetrze.
Warto jednak od razu podkresli¢, ze zamy-
stem konstruktoréw wcale nie bylo stwo-
rzenie nadzwyczaj przestronnej kabiny czy
wielkiego bagaznika. Owszem, mozna tu
wygodnie podrézowad, ale bez trudu wska-
zemy klasowych konkurentéw, ktérzy ofe-
rujg wiecej przestrzeni na kolana lub nad
gtowami. Szeroko$¢ tytu to 1500 mm, co
pozwala juz mysleé o jezdzie w trzyosobo-
wym skladzie (plus: brak tunelu $rodko-
wego na podtodze), cho¢ uksztaltowanie
kanapy wecale do tego nie zacheca.

Zdecydowanie wiecej uwagi po$wiecono
stylistyce wnetrza. Najbardziej charaktery-
styczna jest kierownica z nieruchoma cze-
$cia centralng, na ktérej umieszczono m.in.
sterowanie audio oraz tempomatem. Firma
podkreslata tez wyzszy poziom bezpieczen-
stwa dzieki optymalnemu (bez wzgledu na
potozenie kierownicy) utozeniu poduszki
powietrznej. Osoby nieobeznane z Citroéna-
mi poczatkowo czuja sie z tym troche nie-
swojo, ale szybko sie przyzwyczajaja. Skry-
tykowa¢ tez mozna lekkie przeltadowanie
konsoli centralnej przyciskami, za to war-
to pochwali¢ dobrg czytelnos¢ zegardw.

Oczkiem w glowie projektantéw by-
ly tez fotele (dwa warianty: kom-
fortowe lub sportowe) oraz wy-
konczenie wnetrza — réwniez
do wyboru: typowo czarne lub
z duza liczba bezowych ele-
mentow. Podoba¢ sie tez mo-
ze lista wyposazenia wnetrza
(wiele element6éw seryjnych).

CitroénC5 I

Lata produkcji
Wersje silnikowe
CENA

0d 2008.
1.6-3.0
od 21000 zt

Szykowne, ale troche przekombinowane: deska nie
jest sztampowa, do$¢ duza liczba przyciskow

Pod maska C5 znajdziecie bardzo réz-
ne jednostki, ale zdecydowanie domi-
nuja motory wysokoprezne (blisko
90 proc. oferty rynkowej). Poczatkowo
wiéréd benzyniakéw prym wiodly stare,
proste konstrukcyjnie warianty: 1.8, 2.0

ZDJECIA: ARCHIWUM

Debiut: oba nadwozia,

proste benzyniaki
1.8-3.0i diesle.

Pierwszy lifting
- $wiatfa LED. Kolej-
ne zmiany w 2012 .

Wygodne fotele, z przodu miejsca jest pod dostatkiem, na
kanapie troche skromnie z przestrzenia na wysokosci kolan

lub 3.0 V6. To doskonaty wybdr pod katem
trwalosci (jedna z nielicznych uwag: nie-
trwate cewki zaptonowe w 3.0), ale nie
liczcie na oszczedno$¢ w spalaniu — w mie-
$cie bedzie to od 11 do 18 1/100 km, za-
leznie od dynamiki jazdy i wersji. W 2009 r.
zaczeto stopniowo wycofywac starsze wer-
sje na rzecz odmian 1.6 — klasycznej i THP

(z wtryskiem bezpo$rednim i dotadowa-
niem). Wolnossace auto ma staba dynami-
ke, THP jezdzi nawet przyjemnie, ale wer-
sje te majg wspolne problemy jako$ciowe,
o ktérych opowiedzieli nam pracownicy
podwarszawskiego serwisu RenoMax, spe-
cjalizujacego sie w naprawach aut francu-
skich: Podwyzszone zuzycie oleju silnikowe-

wspolnego - korzysta z innej ptyty podtogowej.

Wym. (dt./szer./wys.) 4779/1853/1456 mm
Rozstaw osi 2815 mm
Masa wiasna: od 1510 kg
Pojemnos¢ bagaznika 467 |

Wym. (dt./szer./wys.) 4829/1853/1512 mm
Rozstaw osi 2815 mm
Masa wiasna: od 1550 kg
Pojemnos¢ hagaznika 533-1700 |

Bagaznik sedana wypada niezle, ale nie ma co liczy¢ na szczegolna funkcjonalno$¢. Zawiasy nie
uszkodza moze walizek, ale zahieraja miejsce w kufrze. Przestrzen w kombi -

imponujaca

go moze oznaczac koniecznos¢ remontu gto-
wicy — zawory zapiekajq sie¢ w prowadni-
cach. Podczas przegladu warto tez zwrdcicé
szczegdlng uwage na hatasujqgcy taricuch roz-
rzqdu, profilaktyczna wymiana kosztuje oko-
to 1600 zt — czesci sq dos¢ tatwo dostepne.
Zuzgycie taficucha zdarza sie nawet w samo-

chodach z bardzo matym przebiegiem. 39 <
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DANE TECHNICZNE*

Lata

Silnik - typ, liczba zaworow
Rodzaj napedu rozrzadu

Uktad rozrzadu

Pojemnos¢ skokowa (cm®)
Moc maks. (KM) przy obr./min
Maks. moment (Nm) przy obr./min
Skrzynia biegow™*

Predkos¢ maksymalna (km/h)
Przyspieszenie 0-100 km/h (s)
Spalanie (wg EU; I/100 km)

*dane dla wersji z manualna skrzynia (chyba ze w standardzie przewidziano ,automat”); **5M, 6M - skrzynie

2009
2010
201
2012
2013

ORIENTACYJNE CENY UZYWANYCH C5 11 Z PODSTAWOWYM WYPOSAZENIEM WG EUROTAXU | ANALIZY RYNKOWEJ (Zk)

brakeyine osiegi (THF?, ale kawa paleta dosé prostych ale s rawdzo- o dla bardzo spokojnych
éba mo+7 ry z pri |emami %Zk? mégww{nyck\)jdwosijck bcwzonwycL\ Eﬁl‘mwioi a4
2010-15 2009-15 2008-I1 2008-10 2008-10 2008-I1 2010-12
benz. R4/16 t.benz. R4/16 benz. R4/I6 benz. R4/I6 benz. V6/24 t.diesel R4/16 t.diesel R4/8
fancuch fancuch pasek pasek pasek pasek pasek
DOHC DOHC DOHC DOHC 2xDOHC DOHC OHC
1598 1598 1749 1997 2946 1560 1560
120/6000 156/6000 125/6000 140/6000 211/6000 109/4000 112/3600
160/4250 240/1400-4000 170/3750 200/4000 290/3750 260/1750 260/1750
BEGS 6M, 6A 5M 5M, 4A BA 5M, BEGS 5M, BEGS
198 210 200 210 224 191 190
12,2 9,5 12,2 10,7 10,0 13,4 11,6
8,3/5,0/6,2 9,8/5,5/7,1 10,8/6,2/7,9 12,0/6,3/8,4 15,6/7,5/10,5 7,3/4,7/5,6 6,0/4,4/5,0

Ine, 4A-6A - kl: skrzynie , BEGS - przektadnia manualna z elektronicznym sterowaniem

- 27100 23500 25800 38500 22200 -
26 000 29500 26100 28700 45000 23800 25700
29300 33300 29600 - - 28100 29300
33500 38100 - - - - 33500
37900 43000 - - - - -

© TECHNIKA

€5 ma klasyczne, samonosne nadwozie
stalowe (sedan lub kombi). Najbardziej
charakterystycznym elementem jest

w tym przypadku zawieszenie - poza
klasycznymi sprezynami stalowymi ofe-
rowano uktad Hydractive lll+, w ktdrym
pracujg hydropneumatyczne sfery.
Zadbano o wysoki poziom bezpieczen-
stwa (do 9 poduszek powietrznych

- tacznie z bocznymi z tytu i kolanowa
kierowcy) oraz hogate wyposazenie (elek-
tronicznie sterowane ksenony, czujniki parko-
wania z pomiarem miejsca, dzwigkoszczelne,
wielowarstwowe szyby itp.). Wérdd silnikow wy-
rozniaja sie THP (z bezposrednim wiryskiem) i V6.

Petua paleta 5fmwdzovtz'ch, do

suych siliko'w wysokoprezuych,
' 20HDi | 2.0HDI
2012-14 2008-09 2008-15
t.diesel R4/8 t.diesel R4/I16 t.diesel R4/I6
pasek pasek pasek
OHC DOHC DOHC
1560 1997 1997
114/3600 136/4000 140/4000
240/1750 340/2000 340/2000
5M, BEGS 6M, 6A 6M, 6A
190 204 204
11,6 11,6 11,6
5,3/4,2/4,6 7,9/4,9/6,0 7,5/4,8/5,8
- 24000 23900
- - 29900
= = 34000
33500 - 39000
38700 = 44900

brych d‘Lesl;.,l\)ic se im obce usterki wsfo”(cgc—

Dla lubia-cych dobre osiagi,

Atr. kcm}ociiiz% lecz takze

© USTERKI C5

- Jednostka

THP jest cieka-
wa ze wzgledu na
technike, ale awaryjna

©EKSPLOATACJA: KOSZTY, SERWIS, PRZEGLADY

MATERIALY EKSPLOATACYJNE

Olej silnikowy 4,3-5,01, 5W-40 (B71 2296)
Olej w skrzyni manualnej 1,91, 75W-80
Uktad chtodzenia 9,4-9,8 | (na bazie glikolu)
Plyn hamulcowy 0,8-1,01,D0T 4
Naped rozrzadu pasek
INTERWALY MIEDZYPRZEGLADOWE**
Olej silnikowy co 30 tys. km
Filtr przeciwpytkowy co 30 tys. km
Filtr powietrza co0 60 tys. km
Ptyn hamulcowy co2lata
Naped rozrzadu c0 120 tys. km

*dane dla benzyniaka 2.0 oraz diesla 2.0 HDi/140 KM z 2009 roku

CENY ZAMIENNIKOW (Zt)
Filtr oleju/powietrza od 33/35
Klocki/tarcze hamulcowe od 230/410
Amortyzatory przednie/tylne (kpl.) 0d 400/380
Rozrzad kompletny (z pompa wody) od 595
tozysko kota przedniego od 360
Wahacz przedni kompletny od 410
Reflektor/bfotnik od 520/brak

*dane dla benzyniaka 2.0 oraz diesla 2.0 HDi/140 KM z 2009 roku

» 40
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5,21, 5W-30 (CF, B71 2290)
1,91, 75W-80

10,8-11,51 (na bazie glikolu)
0,8-1,01,D0T4

pasek

co0 30 tys. km
co0 30 tys. km
c0 60 tys. km
co 2 lata

co 160 tys. km

od 33/50

od 230/410
od 400/380
0d 470

od 360

od 410

od 520/brak

Na poczatek dobra wiadomosé: C5 2. generacii jest zde-
cydowanie lepsze od poprzednika. Nie mozna nazwac

go kompletnie bezawaryjnym, ale nie drazni uzytkowni-
ka nagtymi skomplikowanymi usterkami. Nie ma zadne-

go kfopotu z korozja nadwozia, trwaly jest tez wydech.

Test diugodystansowy: dystans 100 tys. km pokona-

sliSmy autem z dwulitrowym, 40-kon-
nym dieslem. Koncowa ocena to 5-,
ale nie obyto sig bez drobnych
wpadek: np. pociekly az trzy
amortyzatory.
Pomiar silnika nie wyka-
szat zuzycia mechanicz-
nego, ale pojawito sie kilka
wyciekow oleju.

Czy wobec tego diesle sa bezpieczniej-
szym rozwigzaniem? Wydaje sie, ze tak. Naj-
popularniejsze warianty to dwulitrowki
o mocy 140 lub 163 KM oraz 2.2/170 KM.
Stabsze odmiany mozna poleci¢ raczej tyl-
ko bardzo spokojnie usposobionym kierow-
com, wersja o mocy 140 KM zapewnia przy-
spieszenie od 0 do 100 km/h w czasie nie-

To nam sig
podoba

Ciekawa stylistyka

nadwozia oraz deski
rozdzielczej, wysoki
komfort jazdy, niezte
Wyposazenie, spory

co ponad 10 s (pomiary testowe), za$ Wyhﬁrvllari‘ant()w
170-konny wariant skraca ten czas do 9,5 s. Wyposazeniowych
Spalanie lepiej wypada w wersji 2.0/140 KM (CZE?D nz:p)r awde
($rednio ok. 61/100 km), w wiekszym silni- 08are).
ku przekracza nawet $rednio 7 . To efekt =777
do$¢ sporej masy auta — C5 potrafi wazy¢ To nam sig

nie podoba

(masa wtasna) nawet blisko 1,8 t!

USTERKI TYPOWE DLA DIESLA

Pod wzgledem awaryjnosci silniki 2.0
i 2.2 nie wyr6zniaja sie niczym szczegol-
nym. Wydatki zaczynaja sie zazwyczaj po
pokonaniu 100 tys. km. Wtryskiwacze, za-
wory EGR, kota dwumasowe, pompy wyso-

Kilka ryzykownych
wersji silnikowych:
henzynowe 1.6, duze
diesle V6; dtuga lista
drobnych usterek;
stabe osiagi podsta-
wowych wariantdw .6,
duze spalanie.

kiego ci$nienia — na naprawe tego wszyst-
kiego uzytkownicy musza by¢ przygotowa-
ni. Ogromna liczba aut na rynku skutkuje
$wietna ofertg czesci i rozsadnymi koszta-
mi, przyktadowo regeneracja pompy wyso-
koci$nieniowej wraz z demontazem wiaze
sie z wydatkiem okoto 1400 zh.
Najwieksze silniki (2.7 i 3.0) to biate kru-
ki. Polecimy je gtéwnie naprawde zagorza-
lym mitosnikom takiego napedu - pala sto-
sunkowo duzo (szczegodlnie starszy, mniej-
szy), w miescie zuzycie paliwa tatwo prze-
kroczy 10 1/100 km. Poza tym ryzykujecie
kosztowna awarie — ukrecaly sie waty kor-
bowe. Ciasnota pod maska nie utatwia tez

biezacego serwisu.

Gdy wybierzecie juz zrédto
napedu, pozostaje kwestia
zawieszenia. Klasyczne sta-
lowe na pewno jest mniej klo-
potliwe, a przy tym tez dos¢
wygodne. Ale i Hydractive
IIT+ nie neka awariami — je-
$li auto ,,nie wstaje”, czesto

(;{,_'_'_,.

ale wigkszos¢ rr‘ob[cmo/w da si¢ Fario usuna< 5*&5527 z dwiema turbinami ryzyro raw
20HDi | 2.0BiueHD: & 2.2 HDi
od 20151. 2009-15 0d 2015 2008-10 2010-15 2008-10 2009-14
t.diesel R4/16 t.diesel R4/16 t.diesel R4/16 2xtdiesel R4/I6 t.diesel R4/I6 2xtdiesel V6/24 2 xt.diesel V6/24
pasek pasek pasek pasek pasek pasek i tancuch pasek i tancuch
DOHC DOHC DOHC DOHC DOHC 2xDOHC 2xDOHC
1997 1997 1997 2179 2179 2720 2993
150/4000 163/3750 180/3750 170/4000 204/3500 204/4000 240/3800
370/2000 340/2000-3000 400/2000-3000 370/1500 450/2000 440/1900 450/1600-3600
6M 6M, 6A 6A 6M, 6A 6A 6A 6A
214 210 219 219 230 224 243
10,6 9,9 97 10,0 83 9,6 83
45/3,8/4 7,0/4,8/5,6 5,2/3,8/4,4 8,8/5,2/6,5 8,0/4,7/5,9 11,8/6,4/8,4 10,2/5,8/7,4
= 27600 = 32000 = 36400 38900
- 30500 - 34400 37400 39100 48200
= 34700 = = 42500 = 54 800
- 39800 - - 48700 - 62 800
= 45800 = = 56 200 = 72400
Hamulec reczny dziata na

s przednie kota. Czasem
zacieraja sig dzwignie sterujace.
W systemie hydropneumaty-
s ki uszkodzeniu ulegaja pompa
hydrauliczna oraz potencjometry wysokosci. Czasem
trzeba tez wymienic sfery zawieszenia.

Silniki HDi sq popularne i $wietnie znane mecha-
shikom - to duza zaleta, wigzaca sig tez z dobra
dostepnoscia czesci. Musicie jednak liczy¢ sig ze spo-
ra lista elementow do naprawy: wtryskiwacze, zawory
EGR, przepustnice, kota dwumasowe. Najwigksze ry-
zyko wiaze sig z jednostkami V6 HDi (na fot.), w kto-
rych dochodzi do peknig¢ watu korbowego - koniecz-

na jest wymiana jednostki napgdowe;.

- blocki, konicéwki drazkéw,

= Iaczniki stabilizatoréw. Cze-

sto w C5 zuzywaja sie tozyska
w tylnych wahaczach (mozna
je poddacd regeneracji). Warto

i LT

problem tkwi w pompie hydraulicznej. Gdy
klopot dotyczy tylko jednej osi, o awarie
mozna podejrzewac potencjometr wysoko- NASZ YM
Mndel 85 $ci. Zdarza sie tez, i.e pc.)wodem problemoéw ZDANIEM
chma* “rwaé sa skorodowane wiazki elektryczne. Andrzej Jedynak
troche UWAGA NAWIAZKI ELEKTRYCZNE
16 stawy WART UWAGI
Rdza i zasniedziate koncédwki bywajg przy-
m“llaCka, ale czyng Klopotéw z niewlas dwymﬂvzvi;faﬁi er}; Jesli cenicie nadzwyczajny komfort jazdy lub
cmss'l'ourer réinych elementéw, np. zaworu EGR czy nudza was s,ztampowe nlfemleckle I|mu;yny, to
. . . pompki spryskiwacza szyb. Nie jest to na- C5 moze by¢ naprawde ciekawym rozwigza-
ne BIESZyi SIg gminne zjawisko. Poza tym w zawieszeniu niem. Do$¢ szeroka paleta silnikéw, rézne nad-
“Zﬂaniem (zaréwno ,hydro”, jak i Klasycznym) zuzy- wozia, cz_esto hogate wyposazenie, wyspk|
waja sie typowe czesci: silent- komfort jazdy - to wszystko naprawde jest

warte zachodu. Przydathy sig jednak znajomy
mechanik znajacy sig na francuskiej technice,
ho silnik 1.6 THP, diesle i uktad hydropneuma-
tyczny wymagaja fachowego podejscia.

zwrdéci¢ uwage na korodujace A 4
mocowanie zacisku hamulco- OCENA
wego (i jego elementy). 2. 8. 8. 8, $*1

4 4
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